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  ابلیت تحرك نقاط روستایی در بخش مرکزي شهرستان تبریزاي قعوامل مؤثر بر فرآیند شبکه
  

 .ریزي روستایی، دانشگاه تبریز، تبریز، ایران؛ استادیار گروه جغرافیا و برنامه*محسن آقایاري هیر

 .روستایی، دانشگاه تبریز، تبریز، ایرانریزيزاده؛ استادیار گروه جغرافیا و برنامهحسین کریم

  .ریزي روستایی، دانشگاه تبریز، تبریز، ایرانجوي دکتري تخصصی جغرافیا و برنامه؛ دانشزادهمیرحناهید 
 

  11/6/1396: پذیرش نهایی        16/11/1395: دریافت مقاله
  چکیده

-هاي حملشود که به زیرساختاي به نقطه دیگر در نظر گرفته میقابلیت تحرك به معنی جابجایی مردم و کالاها از نقطه

تواند بهبود قابلیت تحرك می. وده و از اهمیت زیادي در توسعه پایدار نواحی روستایی برخوردار استونقل وابسته ب
با توجه به . اثرات مستقیم و غیرمستقیم گوناگونی در بهبود وضعیت اقتصادي و اجتماعی نواحی روستایی داشته باشد

ی اقتصادي نقاط روستایی کشور بوده، تحقیق حاضر ویژه پویایاینکه قابلیت تحرك مناسب از جمله معضلات پویایی، به
بر آن است تا ضمن تحلیل قابلیت تحرك در نقاط روستایی بخش مرکزي شهرستان تبریز، عوامل مؤثر بر آن را مورد 

ابتدا با استفاده از ادبیات . تحلیلی مورد توجه قرار گرفت –براي این منظور روش تحقیق توصیفی . بررسی قرار دهد
به عملیاتی نمودن مفاهیم و متغیرهاي مطرح در سؤالات پرداخته شده و روایی آن به روش نظرسنجی از نخبگان  تحقیق

دهی ها و در مرحله بعد جهت وزنمورد ارزیابی قرار گرفت و پس از تأیید جهت تعیین روابط علت و معلولی میان شاخص
. اقدام گردید) ونقلریزي حملریزي روستایی و برنامهرنامهبنفر از متخصصان رشته جغرافیا و  15(به نظرسنجی مجدد 

و براي بررسی  Super Decisionsافزار گیري از نرماي  با بهرهسپس براي ارزیابی قابلیت تحرك، تکنیک فرآیند شبکه
 AMOS.24افزار سازي معادلات ساختاري در نرمنقش عوامل در قابلیت تحرك نقاط روستایی مورد مطالعه از مدل

- دهد که دادهروستا تشکیل می 52جامعه آماري تحقیق را روستاهاي بخش مرکزي شهرستان تبریز شامل . شد استفاده

هاي قابلیت تحرك، نتایج نشان داد که در بین شاخص. آوري گردیدشماري از دهیاران آنها جمعهاي لازم به صورت تمام
جایی تولیدات باغی، بیشترین روابط علت و معلولی را با سایر هاي تعداد مسافران در فصول مختلف و جابشاخص
علاوه روستاي کردکندي کمترین میزان قابلیت تحرك و مایان سفلی بیشترین قابلیت به. هاي مطرح داشته استشاخص

-به. است تحرك را دارد که این مسئله بیانگر اثر عوامل دیگري غیر از جمعیت صرف نواحی در میزان قابلیت تحرك آنها

هاي سازي معادلات ساختاري، عامل فاصله بیشتر از سایر عوامل در قابلیت تحرك سکونتگاهعلاوه بر اساس نتایج مدل
  .روستایی مؤثر بوده است

  
  .نقل روستایی، معادلات ساختاري، شهرستان تبریزواي، حملقابلیت تحرك، تحلیل فرآیند شبکه: واژگان کلیدي

                                                
* aghayarihir@gmail.com   
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  مقدمه) 1
بوده است  فرهنگی و اجتماعی سیاسی، محیطی، زیست تمایزات نگار و نقش پر مکان ههمیش جهان

بر این اساس هر فضاي جغرافیایی در یک ). 76: 1376به نقل از هاروي،  47:  1393پور، افراخته و حجی(
چنانچه . گوشه از این جهان، به دلیل تمایزات موجود داراي کارکردها و عملکردهاي خاص خود است

و اجتماعی است  اقتصادي سازوکارهاي و زمان فضا، مسئله سه از متأثر فضا عملکرد شود؛ تبیینفته میگ
در شرایط کنونی ). 21: 1393به نقل از مطیعی لنگرودي و همکاران،  89: 1394افتخاري و همکاران، (

ي قتصادي هارغم توسعه فضاي مجازي در دهه اخیر و تغییر و تحرك گسترده گرایش فعالیتعلی
ي روستایی همچنان تحت تأثیر ونقل در جامعههاي شهري و روستایی در این عرصه، حملسکونتگاه

هرچه قابلیت دسترسی کمتر و قابلیت تحرك بیشتر باشد، . قابلیت دسترسی و قابلیت تحرك قرار دارد
هاي دور به ، در گذشتهمبتنی بر این اصل. گیردجابجایی و به تبع آن پویایی اقتصادي بیشتري صورت می

رغم محدودیت شدید دسترسی، متأثر از قابلیت تحرك محدود، جابجایی افراد و کالاها متداول نبوده 
ونقل امروزه با تحریک شدید، قابلیت دسترسی در اثر گسترش و پیشرفت روزافزون وسایط حمل. است

دگی، جابجایی افراد و کالاها سرعت عمومی و خصوصی، تجاري شدن تولید روستایی و تغییر در الگوي زن
اي در جهت غلبه بر محدودیت دسترسی روستاها از طریق و شدت زیادي به خود گرفته و تلاش فزاینده

   ).26: 1394آقایاري هیر و همکاران، (گیرد تحرك زیاد صورت می
ي روستا و توسعهتواند آثار مختلفی بر هاي توسعۀ پایدار میعنوان یکی از مؤلفهقابلیت تحرك به

نقل در ارتباط است و ضمن اینکه موجب وتحرك با حملقابلیت . پویایی اقتصاد روستایی داشته باشد
- هاي زیستتواند آلودگیمی ،شودافزایش استفاده از خودروهاي شخصی و جلوگیري از انزواي روستا می

 شودآن را موجب  تخلیهو  مهاجرت از روستا ،افزایش طول و مدت سفر اي،جاده، سوانح محیطی
)Sarkar, 2005: 8 .(  

توجهی در نواحی روستایی کشورهاي با درآمد کم و متوسط برخوردار است ونقل از اهمیت قابلحمل
. شودو عدم تحرك و دسترسی ضعیف به خدمات اجتماعی، بازارها و دیگر امکانات، اغلب منجر به انزوا می

نقل کارآ مورد نیاز است که نه تنها یکپارچگی اقتصادي ویک سیستم حملاز این رو، براي خروج از انزوا، 
هاي هاي جدیدي را براي همه بخششود، بلکه اطلاعات و فرصتو اجتماعی و بازار اشتغال را سبب می

ونقل روستایی تنوع تحرك و حمل).  Holger and Hutfilter, 2008: 249(کند جامعه روستایی فراهم می
ها، علاوه بر برآوردن همراه دارد که در آن بسیاري از تحركي از اهداف اقتصادي و اجتماعی را بهاگسترده

دست نیازهایی مانند دسترسی به بازارها و خدمات اجتماعی، به دلیل نیازهاي اساسی مانند غذا و به
ا سیل عظیمی از آنها گیرد امبرخی از این سفرها با وسایل نقلیه انجام می. گیردآوردن سوخت صورت می
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). Donnges, 2005: 12(گیرد هاي ناهموار یا با استفاده از نیروي حیوانی انجام میبا پاي پیاده در جاده
کنند که ها انسان در روستاهاي کشور ما زندگی میمیلیوندهد که نشان میشده در کشور مطالعات انجام

 ،أم با دسترسی نامناسب به جادهوضعیف تنقل وحملیبی از ترک. ندارد دسترسیبرخی از آنها به جادة مناسب 
-موجب آسیببرخورداري و رفاه در روستا،  ضعیف، ضمن تخدمات عمومی و به بازارآسان دسترسی  ضعف در

در این . پذیري آن در مقایسه با شهر شده استهاي مختلف و عدم توان رقابتروستاها از جنبه پذیري بیشتر
هاي اخیر است، از اهمیت مانده در سالهاي مغفولونقل روستایی که از جمله حوزهن به حملارتباط، پرداخت

  .زیادي برخوردار است
به تبع این وضعیت، عدم وجود تحرك مناسب در سطح روستاهاي شهرستان تبریز موجب واگرایی و 

در این ارتباط بر . شده است تنها در میان شهر و روستا، بلکه در بین خود نواحی روستاییشکاف توسعه نه
یافتگی کشاورزي قرار دارد اساس بررسی صورت گرفته؛ شهرستان تبریز در سطح دوم از نظر توسعه

این مهم . و یکی از نواحی مهم کشاورزي استان آذربایجان شرقی است) 52: 1394اسدزاده و همکاران، (
ی مورد مطالعه را تحت تأثیر جدي خویش تواند قابلیت تحرك نواحی روستایدر کنار تحرك جمعیت می

در کنار این مسئله معمولاً روستاهایی که فاصله کمی با مراکز شهري دارد، داراي امکانات و . قرار دهد
- خدمات مطلوبی هستند که این امر باعث شده تا تمایل مهاجرت به شهر در آنها پائین بوده و حتی به

با  ي دورتري هستند،ی که در فاصلهروستاهایدر صورتی که . کنندعنوان روستاهاي مهاجرپذیر، نقش ایفا 
سفر، جمعیت پراکنده، نسبت بالاي افراد مسن و سطح بالاي فقر ۀ هاي خاصی از جمله زیادي فاصلچالش

در فصول سرد  صاًخصو هنقل و نامناسب بودن جادوها و دورافتادگی از مسیرهاي حملدر بعضی مکان
  :ین ارتباط سؤالات زیر قابل طرح استدر ا. مواجه هستند

 عوامل مؤثر بر قابلیت تحرك نقاط روستایی چیست؟ 

 میزان تأثیرگذاري هر کدام از عوامل در ناحیه مورد مطالعه چگونه است؟ 
 

  مبانی نظري ) 2
و استفاده گسترده از ماشین در ) میلادي 1945(نشینی بعد از جنگ جهانی دوم تسلط گستردة حومه

، موجب توجه 1970ویژه بین محل کار و زندگی در مناطق شهري تا اواسط دهه روزانه، بهسفرهاي 
عنوان اي که موتوري شدن، بهگونهبه) Norman and Riva, 2002: 203(بیشتر به مباحث تحرك شد 

ر د. عامل کلیدي در بهبود زندگی اقتصادي و اجتماعی در روستاهاي کشورهاي اروپایی در نظر گرفته شد
نقل با هدف بهبود دسترسی مناطق روستایی، اغلب بر  وهاي حملمیلادي، سیاست 1980 اواخر دهۀ

هاي نامناسب با گیران اغلب به مداخلات نامناسب در مکانها تمرکز داشت و تصمیمطراحی بزرگراه
روستایی از طریق  پرداختند، با این امید که بهبود مشکلات دسترسیهاي نامناسب میآورياستفاده از فن
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- در این بین تحرك، آسانی جابه). Donnges, 2005: 10(کشی، در کاهش انزوا و فقر مؤثر باشد جاده

جایی، کاهش هزینه به ازاي مسافت طی شده و افزایش سرعت و کاهش زمان بین مقصد و مبدأ تعریف 
اي به نقطۀ دیگر در نظر گفته معنی حرکت مردم و کالاها از نقطههمچنین، قابلیت تحرك به. شده است

برخی موارد از قبیل تعداد سفر ). Lue, 2007: 198(نقل است وهاي حملشود که وابسته به زیرساختمی
نقل واجزاي قابلیت تحرك شامل وسایل حمل. هاي مکمل تحرك هستندو مسافت طی شده شاخص

- توان گفت که  حملبنابراین می. استنقل شخصی و تعداد و طول سفرهاي انجام گرفته وعمومی، حمل

حرکت "عنوان نقل را بهوحمل 1المللی کارسازمان بین. هاي تحرك استترین شاخصونقل یکی از مهم
بر این اساس . کندتعریف می "مردم و کالاها با هر وسیله ممکن و قابل تصور، براي هر هدف قابل تصور

نقل، تسهیل دسترسی مردم به کالا، وگذارد و نقش حملأثیر مینقل بر بهبود قابلیت تحرك توبهبود حمل
تر، در حقیقت بهبود حمل و نقل، انزوا را کاهش داده و منجر به سفرهاي سریع. خدمات و امکانات است

شده و موجب بالا رفتن کیفیت تر براي مردم و محصولات تر و با قابلیت اعتماد بیشتر و راحتتر، ارزانامن
  . )ECMT, 2002: 25(شود مردم میزندگی 

و به ) 54- 55: 1355زریونی، (گردد سفرهاي مردم شامل سفرهاي داخلی، خارجی و عبوري می
جمعیت و ساختار آن در روستاي مبدأ، نوع مقصد، بزرگی مقصد، میزان مرکزیت مبدأ و سکونتگاه مقصد، 

روستاي مبدأ و سکونتگاه مقصد، موقعیت فاصله روستاي مبدأ تا شهر یا روستاي مقصد، موقعیت مکانی 
هواي منطقه، کیفیت مسیر ارتباطی، دسترسی به وسیلۀ نقلیه، هزینه سفر و وضعیت وزمانی، آب

آقایاري هیر و جعفري، (گیرد اجتماعی منطقه بستگی داشته و با الگوهاي متعددي صورت می - اقتصادي
گاهی، گردشگري، آموزشی، کار شخصی، استراحتالگوهاي سفر نیز شامل الگوهاي شغلی، ). 2: 1392

آقایاري هیر و همکاران، (مذهبی، تفریحی و اجتماعی است  - تجاري، فرهنگی - بهداشتی، اقتصادي
1392 :2.(  

نقل در مناطق روستایی دانسته که در کشورهاي در حال وتحرك را همان بهبود حمل) 2002( 2پرتر
را دارد و با حرکت مردم در اطراف مناطق روستایی براي انواع امرار  هاي بسیار متمایز خودتوسعه، ویژگی

ها با پاي پیاده و بسیاري از آنها در برخی از تحرك .شودمعاش، اهداف اجتماعی و اقتصادي مشخص می
اگر تحرك به معنی بهبود  .)Porter, 2002: 290(گیرد سراسر جامعه به دور از شبکه جادة اصلی انجام می

نقل مردم براي دسترسی به کالاها، خدمات و امکانات مورد نیاز آنها در نظر گرفته شود، پس در وحمل
پوشی کرد که شامل اي چشمهاي غیرجادهنقل روستایی نباید از عملکرد زیرساختوریزي حملبرنامه

                                                
1 International Labour Organization (ILO) 
2 Porter 
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ها، مسیرهاي هها، رابزرگراه( هاي روستایی، زیرساخت1ونقلنقل، ابزارهاي حدواسط حملوخدمات حمل
و همچنین مداخلاتی که امکانات و تجهیزات، کالاها و خدمات را در  )ها و غیرهروي، ساختمان پلپیاده

 ,.White et al(دسترس مردم قرار دهد مانند مدارس، مراکز بهداشتی، بازار و بهبود منابع آب غافل بماند 

2000: 33 .(  
-آمدها و سفرهاي روستایی معطوف میوبه رفت درنگ توجهبه هنگام بحث در خصوص تحرك، بی

مردمی که در روستا "آمدهاي راه دور در روستاهاي ایرلند معتقد است که ودر رابطه با رفت 2کلایو. شود
مثال کلاسیک این است که آنها هر روز براي . تري دارندکنند تمایل به سفرهاي بسیار طولانیزندگی می

حتی جمعیت برخی از این . روندانات مورد نیاز به شهرهاي اطراف میدست یافتن به خدمات و امک
همچنین از نظر کلایو تحرك ). Clydau, 2010: 300( "کنندروستاها، در روستا زندگی و در شهر کار می

  .مردم روستایی ارتباط زیادي به وجود خدمات در روستاها ندارد
هاي طولانی است و ک، بیش از داشتن مسافتدرباره تحرك معتقد است مشکل جوامع کوچ 3لاودي 

به  4براون لی و دونالد). Loveday, 1982: 202(شود مسائل بهداشتی و آموزش و پرورش را شامل می
گرایی معتقدند که ایجاد امکانات و خدمات در روستاهاي دورافتاده، پیامدهاي جدي پیروي از منطق عقل

ایشان براي رفع مشکل کمبود . کندها تحمیل مییادي بر دولتهاي اقتصادي زدنبال دارد و هزینهبه
-Mc(دهند خدمات و غلبه بر انزوا، خدمات پزشکی سیار، فناوري آموزش از راه دور را پیشنهاد می

Donald, Brownlea, 1981(. 5فیتز پاتریک )ضمن اشاره به مشکلات ارائه آموزش  6و تاملینسون )1983
ر، معتقد است که با بهبود تحرك شخصی و امکان ایجاد سفر براي مردم جهت از راه دور و خدمات سیا

 ,Humphreys(یابد دست آوردن کالاها و خدمات از طریق آموزش از راه دور، رفاه مردم افزایش میبه

رویکردهایی که در رابطه با تحرك در نظر گرفته شده شامل رویکردهایی است که بهبود ). 15 :1993
نقل را ونقل خلاصه نموده، اما در عین حال خدمات حملوستاها را در افزایش خدمات حملتحرك در رو

هاي خام، ضمن دستیابی به دسترسی اهداف چنین روش. دهدبا توجه به بازار کار مورد توجه قرار می
تواند ایجاد ونقل عمومی میهایی است که با استفاده از اتوبوس و حملها و فرصتبیشتر، توجه به فعالیت

  .آمده است 1شود که در شکل 
  
  

                                                
1 .Intermediate Means of Transport (IMT) 
2 Clydau 
3 loveday 
4 Donald and Brawnlea 
5 Fitzpatrick 
6 Tomlinson 
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 200  ... ايعوامل مؤثر بر فرآیند شبکه
 

  روش تحقیق) 3
هاي اسنادي و تحلیلی و از نظر هدف کاربردي است که در آن از روش –روش تحقیق حاضر، توصیفی

در این پژوهش بر اساس سؤالات مطرح . ها و اطلاعات استفاده شده استآوري دادهمیدانی براي جمع
ت تحرك و عوامل مؤثر بر آن شناسایی و بر اساس مطالعات اسنادي شده، مفاهیم و متغیرهاي قابلی

آقایاري هیر و : شامل(بندي نظري، ادبیات تحقیق ها، جمعمنظور تعیین شاخصبه. عملیاتی گردید
 Pucher؛ Chris, 2001؛ Turanu, 1998؛ Porter et al., 2002؛ Ajiboye et al., 2015؛ 1392همکاران، 

and Renne, 2005 ؛Fulcheri, 2005 ؛Kolodinsky et al., 2013 ؛Norman, 2002 ؛Jin-Hua et al., 

مورد توجه قرار گرفت که ) El-Geneidy & Levinson, 2006; Barwell, 1999; Clotteau, 2011؛ 2013
  .بوده است 2ماحصل آن به صورت شکل 

  

  
  رویکردهاي قابلیت تحرك: )1(شکل شماره 

  .1395پژوهشگر، : منبع
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  یپی

  
  هاي قابلیت تحرك و عوامل مؤثر بر آنشاخص) : 2(شکل شماره 

  
هاي مختلف در سطح نفر از اساتید دانشگاه 15سپس روایی چارچوب عملیاتی شده بر اساس نظر 

پس از تأیید روایی چارچوب عملیاتی شده تحقیق، . ، ارزیابی و تأیید شده است1کشور به شرح جدول 
  :مرحله اصلی و برخی مراحل فرعی به انجام رسید 4ه شرح زیر در قالب مراحل کار تحقیق حاضر ب

  
  اساتید دانشگاهی/ تعداد جامعه نخبگان):1(جدول شماره 

  تعداد اساتید  نام دانشگاه  تعداد اساتید  نام دانشگاه
  نفر 2  دانشگاه خوارزمی  نفر 6  دانشگاه تبریز

  نفر 1  دانشگاه شیراز   نفر 3  دانشگاه مشهد
  نفر 1  دانشگاه صنعتی امیرکبیر  نفر 2  اه تهراندانشگ

  
  مرحله اول، تعیین روابط علت و معلولی) 1-3

هاي سنجش قابلیت تحرك از روش دیماتل استفاده جهت تعیین روابط علت و معلولی میان شاخص
بر اساس این روش ابتدا پرسشنامه تکنیک تهیه و توسط اساتید محترم تکمیل گردید که انجام . شد

براي انجام محاسبات مربوط به این تکنیک از . بوده است 3محاسبات مراحل کاري آن به صورت شکل 
  . استفاده گردید Excelافزار نرم
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 202  ... ايعوامل مؤثر بر فرآیند شبکه
 

  
  مراحل محاسباتی تکنیک دیماتل): 3(شکل شماره 

  
  مرحله دوم، تعیین قابلیت تحرك نقاط روستایی) 2-3

ي قابلیت تحرك، نوبت به تعیین قابلیت تحرك هر پس از ترسیم روابط علت و معلولی میان معیارها
استفاده ) ANP(اي کدام از نقاط روستایی مورد مطالعه رسید که براي این منظور از تکنیک فرآیند شبکه

و جهت انجام ) نتایج تکنیک دیماتل(در این تکنیک، روابط علت و معلولی بر اساس مرحله اول . شد
در مجموع مراحل کار تکنیک . استفاده گردید 1انشگاهی جدول مقایسات زوجی از نظرات اساتید د

  .انجام گرفت 4اي به صورت شکل تحلیل فرآیند شبکه
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  22، پیاپی 4سال ششم، شماره فصلنامه اقتصاد فضا و توسعه روستایی،  203
  یپی

  
  ايمراحل کار تکنیک تحلیل فرآیند شبکه): 4(شکل شماره 

  Saaty, 2005: منبع
  

  سازي عوامل مؤثر بر قابلیت تحركمرحله سوم، مدل) 3-3
این عوامل وارد مدل معادلات ). 2شکل(ظري عوامل مؤثر تعیین شد در این مرحله بر مبناي استناد ن

  .صورت مرحله چهارم بوده استساختاري گردیده و مورد تحلیل قرار گرفت که شرح آن به
  
  مرحله چهارم، تحلیل میزان اثرگذاري عوامل بر تحرك) 4-3

کدام از عوامل مورد بررسی  سازي معادلات ساختاري، میزان اثر هردر این مرحله بر اساس نتایج مدل
توضیح  2گیرد که در جدول در این تکنیک آماري چند شاخص اصلی مورد بررسی قرار می. قرار گرفت

تواند به نمایش گذاشته شده که می  5شناسی مقاله در شکل در نهایت مراحل روش. داده شده است
  .تري ارائه نمایدفرآیند انجام کار را به شکل مشخص
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 204  ... ايعوامل مؤثر بر فرآیند شبکه
 

  هاي مورد استفاده در تکنیک معادلات ساختاريشاخص): 2(دول شماره ج
  توضیح  مقدار استاندارد  عنوان شاخص

  RMR(  0<05/0(ریشه میانگین مجذور باقیمانده 
ها و ها و تنها در ارتباط با واریانسگیري متوسط باقیماندهبراي اندازه

تر و به صفر نزدیکتر این معیار هر قدر کوچک. ها قابل تغییر استکواریانس
  .باشد حاکی از برازش بهتر مدل است

ها را به گونه مشترك از طریق مدل ها و کواریانسمقدار نسبی واریانس  GFI(  0<1(شاخص نیکویی برازش 
ها بین صفر و یک است و هرچه دامنه استاندارد این شاخص. کندارزیابی می

GFI هاي ساده در مدل. خواهد بودتر شود، مقدار برازش بهتر به یک نزدیک
  .است GFIکمتر از  AGFIمقدار 

  AGFI(  0<1(شاخص نیکویی برازش تطبیقی 

ریشه خطاي میانگین مجذورات تقریب 
)RMSEA(  0<05/0 

هرچه . یا کمتر است 05/0هاي خوب برابر براي مدلRMSEA شاخص
  .شودتر میتر شود برازش ضعیفنزدیک 1/0به  RMSEAمقدار شاخص 

  .نشانگر برازش بهتر مدل است 09/0افزایش مقدار شاخص تا سطح   NFI(  0<09/0(شاخص هنجار شده برازندگی 
  .نشانگر برازش بهتر مدل است 9/0افزایش مقدار شاخص تا سطح  CFI(  0<90/0(شاخص برازندگی تطبیقی 

Source: Haire et al., 2014: 576- 584  
  

  
  شناسی مقالهسازي روشمدل): 5(شکل شماره 

  
کیلومتر مربع، مرکز استان  11800شهرستان تبریز در استان آذربایجان شرقی با وسعتی حدود   

جامعه آماري . این شهرستان از دو بخش مرکزي و خسروشاه تشکیل یافته است. آذربایجان شرقی است
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  22، پیاپی 4سال ششم، شماره فصلنامه اقتصاد فضا و توسعه روستایی،  205
  یپی

. روستا است 52 دهد که شاملپژوهش حاضر را نقاط روستایی بخش مرکزي شهرستان تبریز تشکیل می
این پژوهش به صورت تمام شماري انجام گرفته و قابلیت تحرك در تمام روستاهاي این بخش از طریق 

  ).6شکل (هاي اولیه و ثانویه مورد سنجش قرار گرفته و واحد تحلیل نیز روستا بوده است داده
  

  
  موقعیت منطقه مورد مطالعه در شهرستان تبریز): 6(شکل شماره 

  
  هاي تحقیقتهیاف) 4

هاي قابلیت تحرك تحلیل در این مطالعه، پس از تأیید روایی مدل، روابط علت و معلولی میان شاخص
شود، همانگونه که ملاحظه می. قابل ترسیم و نمایش است) 7(صورت شکل گردید که نتایج آن به

روابط علت و معلولی را هاي تعداد مسافران در فصول مختلف و جابجایی تولیدات باغی، بیشترین شاخص
  .اندهاي مطرح به خود اختصاص دادهبا سایر شاخص
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  هاي قابلیت تحرك بر اساس نتایج تکنیک دیماتلروابط علت و معلولی شاخص): 7(شکل شماره 

  
در نهایت منجر به محاسبه  Super Decisionsافزار انجام مقایسات زوجی و وارد نمودن آنها به نرم

 0867/0میزان نرخ ناسازگاري محاسبه شده در سطح ابعاد . هاي قابلیت تحرك گردیدشاخصوزن ابعاد و 
براي محاسبه ضریب نهایی، سه . بوده که هر دو در حد قابل قبول هستند 0238/0ها و در سطح شاخص

نوع  این سه. ابرماتریس غیروزنی، ابرماتریس وزنی، ابرماتریس حدي: ابرماتریس مورد محاسبه قرار گرفت
ماتریس در ارتباط با یکدیگر مورد محاسبه و تجزیه و تحلیل قرار گرفته است و در نهایت نتیجه کلی بر 

شود شاخص جابجایی تولیدات چنانچه مشاهد می. ارائه شده است) 3جدول (اساس سوپر ماتریس حد 
بنا به اطلاعات . تهاي قابلیت تحرك روستایی به دست آورده اسباغی بیشترین وزن را در میان شاخص

از خوشه جابجایی محصولات، ) 48845/0(، شاخص جابجایی تولیدات باغی با وزن 4جدول شماره 
بیشترین وزن و شاخص جابجایی فرش و مصالح ساختمانی از خوشه جابجایی کالا، کمترین وزن را در 

  . هاي قابلیت تحرك داشته استمیان شاخص
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  هاي تحركها و شاخصبر اساس مقایسات زوجی نخبگان بر روي خوشه ماتریس حد): 3(جدول شماره 
  جابجایی افراد  جابجایی محصولات  جابجایی کالا

  شاخص

انی
ختم

 سا
الح

مص
  

دنی
امی

 آش
ی و

ذای
ت غ

ولا
حص

م
  

زي
اور

کش
ت 

یزا
جه

ت
لیم  

و گ
ش 

 فر
واع

ان
ات  

ع آف
 دف

موم
ع س

انوا
  

وبی
ت چ

یدا
تول

عی  
 زرا

ات
لید

تو
می  

ت دا
یدا

تول
غی  

ت با
یدا

تول
  

م
لف

خت
ل م

صو
در ف

ان 
افر

س
لیه  

ل نق
سای

ع و
انوا

 با 
ران

ساف
م

  

بانه
و ش

نه 
روزا

فر 
س

لیه  
ل نق

سای
ع و

انوا
 با 

سفر
  

تعداد سفر با انواع وسایل   03/0  03/0  0  03/0  03/0  03/0  03/0  03/0  03/0  03/0  03/0  03/0  03/0
  نقلیه

راد
ی اف

جای
جاب

  

  تعداد سفر روزانه و شبانه  16/0  16/0  0  16/0  16/0  16/0  16/0  16/0  16/0  16/0  16/0  16/0  16/0

مسافران با انواع وسایل   05/0  05/0  0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0
  نقلیه

  مسافران فصول مختلف  1/0  1/0  0  1/0  1/0  1/0  1/0  1/0  1/0  1/0  1/0  1/0  1/0
  تولیدات باغی  23/0 23/0  0  23/0  23/0  23/0  23/0  23/0  23/0  23/0  23/0  23/0  23/0

ی 
جای

جاب
لات

صو
مح

  

  تولیدات دامی  05/0  05/0  0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0
  تولیدات زراعی  58/0  58/0  0  58/0  58/0  58/0  58/0  58/0  58/0  58/0  58/0  58/0  58/0
12/0 12/0 12/0 12/0 12/0 12/0 12/0 12/0  12/0  12/0   لیدات چوبیتو  12/0  12/0  0 
  سموم دفع آفات  08/0  08/0  0  08/0  08/0  08/0  08/0  08/0  08/0  08/0  08/0  08/0  08/0

کالا
ی 

جای
جاب

  

00/0 00/0 00/0 00/0   فرش و گلیم  00/0  00/0  0  00/0  00/0  00/0  00/0  00/0 00 
1/0 1/0 1/0 1/0  1/0   تجهیزات کشاورزي  1/0  1/0  0  1/0  1/0  1/0  1/0  1/0 

05/0 05/0 05/0 05/0  05/0   غذایی و آشامیدنی  05/0  05/0  0  05/0  05/0  05/0  05/0  05/0 
00/0 00/0 00/0 00/0  00/0   مصالح ساختمانی  00/0  00/0  0  00/0  00/0  00/0  005/0  00/0 

  

  .1396هاي تحقیق، یافته: منبع
  

  هاي قابلیت تحركوزن شاخص): 4(جدول شماره
  وزن نهایی  وزن در خوشه  شاخص

  033847/0  09462/0  ر با انواع وسایل نقلیهتعداد سف
  160925/0  44987/0  تعداد سفر روزانه و شبانه

  059182  16544/0  مسافران با انواع وسایل نقلیه
  103764/0  29007/0  مسافران فصول مختلف
  233238/0  48845/0  جابجایی تولیدات باغی
  059073/0  12371/0  جابجایی تولیدات دامی

  059759/0  12515/0  دات زراعیجابجایی تولی
  125440/0  26270/0  جابجایی تولیدات چوبی

  083980/0  50967/0  جابجایی سموم دفع آفات
  005373/0  03261/0  جابجایی فرش و گلیم

  010666/0  06473/0  جابجایی تجهیزات کشاورزي
  059382/0  36038/0  جابجایی غذایی و آشامیدنی
  005373/0  03261/0  جابجایی مصالح ساختمانی

  .1396هاي تحقیق، یافته: منبع                   
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در واقع خوشه جابجایی کالا نسبت به دو خوشه دیگر کمترین وزن را در میان ابعاد قابلیت تحرك، 
و در خوشه ) 44987/0(روزي افراد با وزن در خوشه جابجایی افراد، شاخص سفرهاي شبانه. پذیرفته است

هاي بیشترین وزن را در خوشه) 50967/0(شاخص جابجایی انواع سموم دفع آفات با وزن جابجایی کالا، 
هاي مربوط به ماتریس تصمیم قابلیت تحرك روستاها، پس از تعیین وزن، داده. اندخود به دست آورده

بندي به نتیجه حاصل از رتبه. بندي شدندشد و پس از تحلیل روستاها رتبه SuperDesicionافزار وارد نرم
  .است 5صورت جدول 

  
  رتبه روستاها از نظر قابلیت تحرك): 5(جدول شماره

  نرمال  نام روستا  ردیف نرمال نام روستا  ردیف نرمال نام روستا  ردیف
 003732/0 مایان علیا  37 0136/0 هزبوران  19  152677/0  کردکندي  1

 003689/0 اوغلی  38 0120/0 ورنق  20 137493/0 گلزار  2

 002983/0 سهلان  39 0120/0 طویقون  21 063861/0 آبادمشیر  3

 002768/0 بیرق  40 0095/0 ملک کیان  22 060699/0 آقداش  4

 002564/0 چاوان  41 0093/0 انرجان  23 058415/0 گوي بلاغ بالا  5

 002545/0 شادباد علیا  42 0090/0 اسنجان  24 052112/0 کزنق  6

 002429/0 ینگی اسپیران  43 0087/0 اولی  25 037629/0 نصرت آباد  7

 002361/0 لیقوان  44 0077/0 اسکندر  26 034662/0 گوار  8

 002177/0 زرنق  45 0065/0 سیآرپادره  27 033799/0 کلوکدرق  9

 001811/0 فتح آباد  46 0058/0 زینجاب  28 02724/0 کرجان  10

 00132/0 شادبادمشایخ  47 0055/0 باغ یعقوب  29 026427/0 گمانج علیا  11

 001003/0 کندرود  48 0052/0 الوار علیا  30 026327/0 گلوجه  12

 000783/0 باغ معروف  49 005/0 خواجه دیزج  31 025221/0 گمانج پائین  13

 00076/0 الوار سفلی  50 0052/0 دیزج لیلی خانی  32 024059/0 داش اسپیران  14

  000583/0  سفلی مایان  51 0051/0 نعمت آباد  33 018465/0 آغاج اوغلو  15
 003732/0 مایان علیا  52 0050/0 هروي  34 018349/0 حاج عبدال  16

       0048/0 خوانسفیده  35 018072/0 جانقور  17
       0043/0 قیزیل دیزج  36 017591/0 استیار  18

  
نیز مشخص است بیشترین تحرك در روستاي کردکندي و کمترین تحرك  5همانطور که از جدول 

به نمایش گذاشته  9بندي روستاها بر اساس آن در شکل که رتبه. ایان سفلی وجود دارددر روستاي م
  .شده است
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  قابلیت تحرك روستاهاي بخش مرکزي شهرستان تبریز): 9(شکل شماره 

  

افزار آموس از طریق معادلات ساختاري عوامل مؤثر بر ها به نرمها با وارد کردن دادهجهت اعتبارسنجی یافته
مدل اولیه که بر اساس استنادات نظري در قالب معادلات . یت تحرك روستاها مورد بررسی قرار گرفتقابل

مرحله نخست پایایی . افزار آموس طراحی شده بود در دو مرحله مورد تحلیل قرار گرفتوسیله نرمساختاري به
به . مسیرهاي فرضی بود ارزیابی عوامل مورد سنجش و مرحله دوم ترسیم مدل معادلات ساختاري و آزمون

و بررسی تأثیر هر ) قابلیت تحرك(و وابسته ) عوامل در نظر گرفته شده(منظور تبیین و تفسیر متغیر مستقل
ها، آزمون برازش یا در این مرحله، پس از وارد کردن داده. عامل بر قابلیت تحرك، از مدل رگرسیون استفاده شد

تواند روابط براي ارزیابی اینکه مدل تا چه حد می. تارها انجام شدها به مدل فرضی و ساخنمایی دادهدرست
به طور کلی چندین .  روندهایی به کار میشده را توصیف کند، آزمونگیريمشاهده شده بین متغیرهاي اندازه

شاخص  گیرد ولی معمولاً براي تأیید مدل، استفاده از سه تا پنجشاخص براي برازش مدل مورد استفاده قرار می
  .دهدهاي برازش مدل را نشان میآمده و آزمون 5ها در جدول شماره این شاخص. کافی است

  

  هاي نیکویی برازش مدل شاخص): 5(جدول شماره 
  برازش  وضعیت مدل  استانداردها  هاشاخص  برازش  وضعیت مدل  استانداردها  هاشاخص

(RMR)  0<05/0  028/0 مناسب (RMSEA)  0<05/0 059/0 ًمناسب تقریبا  
(GFI)  0<1  826/0  مناسب (NFI)  0<09/0  047/0  مناسب  

(AGFI)  0<1  018/0  مناسب  (CFI)  0<90/0 748/0  مناسب  
  .1396هاي پژوهش، یافته: منبع
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هاي مختلف مورد بررسی همگی در سطح مناسب و یک شود، مقدار شاخصچه ملاحظه میچنان
که در مجموع گویاي برازش مناسب مدل طراحی شده  مورد از آنها در سطح تقریباً مناسب قرار دارد

به نمایش   6و جدول  3وضعیت آزمون همبستگی میان عوامل مختلف و قابلیت تحرك در نمودار . است
  .گذاشته شده است

  

  
  مدل استاندارد شده عوامل مرثر بر قابلیت تحرك): 8(شکل شماره 

  
  ابلیت تحركآزمون همبستگی عوامل مؤثر بر ق): 6(جدول شماره 

 نتیجه  معناداري تحركقابلیت  تحرك عوامل مؤثر بر قابلیت
  معنادار و معکوس  000/0 -29/0 وضعیت اجتماعی روستا

 رابطه معنادار و مثبت  000/0 41/0 روستاوضعیت اقتصادي 
 رابطه ضعیف و غیرمعنادار  072/0 13/0 ساختار جمعیتی

 ف و معناداررابطه بسیار ضعی  031/0 01/0 کاربري اراضی
 رابطه بسیار ضعیف و معنادار  000/0 09/0 جاذبه هاي روستایی
  رابطه ضعیف، معکوس و معنادار  000/0  -35/0 سلسله مراتب مکانی

  رابطه ضعیف، معکوس و غیرمعنادار  061/0  -11/0  آموز و دانشجوتعداد دانش
  رابطه معنادار و مثبت  000/0  47/0  فاصله تا تبریز
  رابطه ضعیف و معنادار  000/0  13/0  پوشش گیاهی

  .1396هاي پژوهش، یافته: منبع                 
  
  گیرينتیجه) 5

قابلیت تحرك در مقابل . رفاه جوامع روستایی به قابلیت تحرك و دسترسی به خدمات بستگی دارد
بر این اساس، . تقابلیت دسترسی مطرح شده و یکی از رویکردهاي مطرح در ارتباط با نواحی روستایی اس

ریزي توسعه روستایی بایستی در جهت فراهم آوردن امکان جابجایی سهل و آسان نواحی روستایی برنامه
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را فراهم آورد تا ساکنان روستاها بتوانند نیازهاي خویش را از مراکز خدمات شهري یا روستایی تأمین 
بالاتر نسبت به خدمات محتمل در رود امکان تأمین خدمات سطح در این صورت انتظار می. نمایند

. اما خود این پدیده نیز داراي معایب خاص خود بوده و مورد نقد قرار دارد. روستاهاي کوچک فراهم گردد
تحلیل قابلیت تحرك به این دلیل مهم است که به شناسایی وضعیت تحرك در روستاها کمک کرده و 

گیري تعداد و زمان سفر افراد براي رسیدن به دازهضمن شناسایی انواع مختلف سفرها در روستاها به ان
مقاله حاضر تلاش نمود تا قابلیت تحرك را ابتدا بر اساس ادبیات تحقیق عملیاتی . پردازدمقاصد خاص می

در نتیجه در ارتباط با . را بسنجدنموده و سپس با نظرسنجی از خبرگان دانشگاهی، اعتبار علمی آن
نفر از اساتید  15شاخص شناسایی و مورد تأیید  13جموع این ابعاد بعد و در م 3قابلیت تحرك 

  .دانشگاهی قرار گرفت
هاي قابلیت تحرك بر اساس نظرسنجی مجدد از اساتید در گام بعدي به طراحی مدل علّی شاخص

نتایج این مرحله حاکی از شناسایی . دانشگاهی اقدام گردید که بر مبناي تکنیک دیمتل صورت پذیرفت
. ترین و اثرگذارترین شاخص در قابلیت تحرك استعنوان مهمص تعداد مسافران در فصول مختلف بهشاخ

دلیل این امر نیز در این نکته نهفته است که محور اصلی هرگونه جابجایی و تحرك در نواحی روستایی 
در اندازه و  اي از کالاها و محصولات جابجا شده در نواحی روستاییجابجایی مسافر است و سهم عمده

  . گرددصورت بار همراه مسافر جابجا میحجم کوچک و به
اي و همچنین در گام بعدي به تهیه پرسشنامه مقایسات زوجی بر مبناي تکنیک تحلیل فرایند شبکه

هاي قابلیت تکمیل آن از اساتید دانشگاهی پرداخته و سپس با طی مراحل مربوطه به وزندهی شاخص
ها نشان داد شاخص جابجایی تولیدات باغی بیشترین وزن را در ررسی وزن شاخصب. تحرك پرداخته شد

این امر ناشی از حجم زیاد محصولات . هاي قابلیت تحرك روستایی به دست آورده استمیان شاخص
هاي محاسبه شده بر اساس وزن. هاي روستایی استباغی در مقایسه با سایر محصولات تولیدي در محیط

ه وضعیت قابلیت تحرك در روستاهاي مورد مطالعه مورد بررسی قرار گرفته و نقشه آن در در این مرحل
دهد که روستاهاي دورتر بررسی نقشه ترسیم شده، نشان می. سیستم اطلاعات جغرافیایی ترسیم گردید

با این مسئله . از شهر تبریز به نسبت روستاهاي نزدیک، از قابلیت تحرك بیشتري برخوردار بوده است
دهد که روستاهاي دورتر، نسبت به لحاظ تعدیل اثر جمعیت بر قابلیت تحرك بررسی شده و نشان می

توان به دسترسی محدودتر علاوه میبه. تر از تحرك بیشتري برخوردار بوده استروستاهاي نزدیک
  . دعنوان عامل تأثیرگذار دیگري در این ارتباط تأکید نموروستاهاي دور به خدمات نیز به

ریزي سازي برنامهدر این زمینه بررسی عوامل مؤثر بر قابلیت تحرك از اهمیت زیادي در جهت زمینه 
براي این منظور در مقاله حاضر مدلسازي معادلات ساختاري مورد . روستایی مطلوب برخوردار است
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 8قابلیت تحرك که شامل در این ارتباط ابتدا بر مبناي ادبیات تحقیق عوامل مؤثر بر . استفاده قرار گرفت
مراتب مکانی، وضعیت اجتماعی، وضعیت هاي روستا، فاصله از شهر، پوشش گیاهی، سلسلهعامل جاذبه

اقتصادي، ساختار جمعیتی و کاربري اراضی نواحی روستایی بود، شناسایی گردید و پس از گردآوري 
سازي معادلات ساختاري، بیشترین رابطه بر اساس نتایج مدل. گردید AMOSافزار هاي لازم وارد نرمداده

رفت بر هرچند انتظار می. مثبت و معنادار میان فاصله تا شهر تبریز و قابلیت تحرك روستایی وجود دارد
اساس قانون جاذبه نیوتن، قابلیت تحرك روستایی با افزایش فاصله تا شهر تبریز کاهش یابد اما به دلایل 

در جهت (به خدمات و امکانات و تغییر محسوس کاربري اراضی دیگري از جمله محدودیت دسترسی 
، این روند داراي حالتی عکس بوده )تأمین نیاز بازار مهم شهر تبریز و اختصاص اراضی به تولیدات تجاري

توان گفت که به نسبت جمعیت، روستاهاي دورتر از قابلیت تحرك بالاتري نسبت به در نتیجه می. است
یکی از دلایل این مسئله را نیز بایستی در دسترسی بیشتر روستاهاي . برخورداند ترروستاهاي نزدیک

مندي از امکانات لازم در محل زندگی نزدیک به اغلب خدمات مورد نیاز به دلیل جمعیت زیاد و بهره
چرا که اغلب روستاهاي نزدیک به شهر تبریز از جمعیت زیادي حاصل از سرریز جمعیتی این . دانست

رسانی خاص مبتنی بر معیار جمعیتی داراي انواع شهر برخوردار شده و به خاطر نظام خدماتکلان
هاي پیرامونی شهر تبریز در علاوه برخی از صنایع و شرکتبه. خدمات مورد نیاز در محل زندگی هستند

ن روستاهایی نیز اند و در اثر این مسئله حرکت پاندولی چنیروستاهاي پیرامونی یا نزدیک آنها قرار گرفته
  . گرددهایی تضعیف میکار گمارده شدن در چنین صنایع و شرکتبه خاطر به

شود که در زمینه تحرك و سفر افراد در روستاها تحقیقی در کشور ما انجام در پایان خاطر نشان می
شتر این در حالی است که بی. نشده و تحقیقات صورت گرفته مربوط به حمل و نقل در روستاها است

شود که در این بنابراین پیشنهاد می. قیمت دسترسی ندارندروستاهاي ما به وسایل نقلیه عمومی و ارزان
اندرکاران مناطق روستایی تعداد و زمان سفر مردم روستاها را مورد مطالعه قرار داده و خصوص دست

ي دورتر از شهرهاي بزرگ و این مسئله مخصوصاً براي روستاها. اقداماتی را جهت بهبود آن انجام دهند
جمعیت بودن و برخورداري از امکانات و خدمات محدود از ضرورت بیشتري شهرها به دلیل کمکلان

  .برخوردار است
  
  منابع) 6

هاي فضایی توسعه بخش کشاورزي در استان نابرابري) 1394(اسدزاده، احمد، حبیبه ایمانی و محمد شالی،  -
  .41-54. ، صص12پیاپی  ، تابستان،2شماره  چهارم، سال روستایی، توسعه و فضا صاداقت ، فصلنامهآذربایجان شرقی

تبیین اثرات انواع ، )1394(الدین، سمیرا محمودي، غلامرضا غفاري و مهدي پورطاهري، افتخاري، عبدالرضا رکن -
 و فضا قتصادا ، فصلنامهروستاهاي استان خراسان رضوي: سرمایه هاي توسعه اي بر سرمایه اجتماعی مورد

  .87- 107. ، صص11پیاپی  ، بهار،1شماره  چهارم، سال روستایی، توسعه
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